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Manchmal fragt man sich schon,
was wohl im Kopf eines Desig-
ners vorgehen mag, der einem
Motorrad ein neues Kleid ver-
palt. Istesbeieinigen Modellen

noch nachvollziehbar, wo der
Gestalter sich seine Intentionen
geholt hat, so fillt dies bei der
neuen Cali III doch recht
schwer. Ich bin mir nicht ganz

sicher, ob die Vorlage in diesem
Fall nicht eventuell doch ein
Karamel-Kliimpchen gewesen
ist.

»ROLLENDES KANAPEE «

Die neue California weist jedoch
auchduBerliche Merkmaleauf,
die in der mittlerweile doch schon
recht langen Typengeschichte des
Klassikers zur Tradition geworden
sind. Ein groRBes Windschild, die du-
Rerst groRziigige und komfortable
Sitzbank, Trittbretter, Tourenkof-
ferund den Lenker mit der enormen
Spannweite. Obwohl mandie Fliigel
schon méchtig strecken mul8 (Orvil-
le 141t griillen), kann ich mir fiir lan-
ge Touren keine entspanntere Sitz-
position vorstellen als die Moto-
Guzzi sie bietet.

Hat man erst einmal auf dem rollen-
den Canapee Platz genommen,
kommt sofort Gemiitlichkeit auf.
Der Blick wandert von den iiber-
sichtlichen Instrumenten zu den
zweckméRigen Schaltern, die ihre
komplizierende Verspieltheit friihe-
rer Zeiten verloren haben. Der Cho-
ke sitzt praktischerweise vor dem
linken Lenkergriff und ist sehr

leicht zu bedienen.

Wihrend des Testbetriebes sprang
der Motor immer tadellos an und
lief schon nach kurzer Zeit ohne
Kaltstarthilfe rund. Der méachtige V
2-Motor mit exakt 942 ccm zeigt die
altbekannten Tugenden; die 67 PS
bringen den Reisenden angesichts
der nahezu sechs Zentner Fahrge-
wicht zwar nicht atemberaubend,
aber doch recht flott vorwirts.

Die grof3e Scheibeist dabeifiirbeide
Passagiere sehr erholsam. Auch bei
Geschwindigkeiten jenseits der 130
km/h halt sie Fahrer und Beifahrer
weitestgehend frei von Verwirbe-
lungen. Da sie auch die Windgerdu-
sche wohltuend dampft, dringen da-
durch die Guzzi-typischen mecha-
nischen Kldnge aus den Zylinder-
kopfenandes Fahrers Ohr,dernach
einiger Zeit glaubt, ein kleines Ham-
merchen unterm Helm zu haben.
Trotz ihres enormen Gewichtes ist
die dicke Cali iiberraschend hand-
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Typisch Cali: Der krdftige V-Motor
war im Testbetrieb jederzeit zuver-
ldssig. Auch dafd die Leistungsentfal-
tung eher als »gutmiitig« zu bezeich-
nen ist, pafit zum Gesamtcharakter
der Maschine. Weniger ist oft mehr.

besser ein wenig zuriicknehmen.
Ansonsten begegnet die Guzzi
brenzligen Situationen mit dem so-
genannten  Integralbremssystem.
Der Tritt auf das FuRbremspedal
wirkt auf beide Rdder, wodurch das
Monstrum erstaunlich gute Verzo-
gerungswerte erreicht. Dies ist auch
der Fall, wenn man die etwas be-
o e R EA

lich. Sie ist durchaus nicht nur ein
Motorrad zum geradeausfahren.
Die flotte Fahrt durch enge Kurven
fiihrtjedoch unweigerlich dazu,daR
die Trittbretter immer schmaler
werden, da sie immer wieder aufset-
zen. Bevor man also nur noch mit
Stockelschuhen Platz findet, sollte
man im rechten Moment das Gas

GEMEINSAM
PACKEN WIR ES
LEICHTER

Manchmal kommt eins zum andern:  dann das Konto auf Null. In solchen

die Waschmaschine schleudert nicht Fillen lernt man die Vorteile des
mehr, das Auto versagt seinen Dienst, S-Dispositionskredits zu schiitzen, mit
und der lingst herbeigesehnte Umzug in - dem Sie [hr Girokonto problemlos

ST'NNES eine grofBere Wohnung riickt endlich tiberzichen konnen. Um wieviel, sagt
in greitbare Nithe. Lauter mehr oder Ihnen unser Geldberater.
RE'FEND'ENS I weniger auBerplanmiBige Belastungen Sprechen Sie mit ihm, und Sie

Der Reifenprofi - Thres Haushaltsbudgets. Und wie werden sehen: gemeinsam packen wir's
mehr als 150 x in Deutschland

wxovew |1 Stadtsparkasse Dortmund &

h‘”’“‘”“" GroBte Universalbank am Platze

das Leben so spielt, ist meist gerade leichter.
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scheidene Zuladungvon 190 kgaus-
nutzt und dann iiber neun Zentner
herunterbremsen muf3,

Die Cali Il ist ein Tourenmotorrad,
das wirklich Freude macht. Mitdem
wartungsarmen  Kardan, einer
Reichweite von ca. 370 Kilometern
und dem praktischen Komfort bie-
tet sie mit ihrer althergebrachten
Technik eine echte Alternative auf
dem immer groRer werdenden
Markt der Tourenmaschinen.
Wihrend des gesamten Testbetrie-
bes hatte sie keinerlei nennenswerte
Mucken, von einer bisweilen nicht
ganz korrekt funktionierenden

Leerlaufanzeigeeinmal abgesehen.
DaR die dicke alte neue Cali in der
Hochstgeschwindigkeit mit den
jungen Reise-Hiipfern nicht mehr
ganz mithalten kann, wird viele
nicht storen. DaR die Mechanik
deutlich horbar arbeitet, gehort fiir
die meisten dazu. Auch der Preis
von iiber 14000 DM wird nicht un-
bedingt abschrecken. DaR aber die
neue California aussieht wie ein
Schoko-Campino wird die alteinge-
schworene Zunft nur ganz schwer
verdauen kénnen. Obwohl, wer auf
siiRe Sachen steht...

Uli Bockmann

Untypisch Gugzzi: Endlich hat man
sich der Armaturen und Bedienung-
selemente erbarmt, die nun kein
Wiinsche mehr offen lassen.

Auch die Bremsen die California Il
sind ausreichend dimensioniert.

Helm-Training
Scin zweites Motorrad-Training
in diesem Jahr veranstaltet die
Firma Schuberth-Helme vom 7.-10.
Augustam Niirburgring. Gegen eine
Teilnehmergebiihr in Hohe von
550,- DM sollen Fahrkonnen und
Fahrtechnik der Teilnehmer verbes-
sert werden. Instruktoren werden
den in mehrere Gruppen aufgeteil-
ten Fahrern Erlduterungen zu die-
sen Themen geben, in einer Wer-
tungsrunde tiber die Niirburgring-
Nordschleife wird dann der Fahrstil
jedes einzelnen abschliefend beur-
teilt. Auch hierbei ist nicht die ge-
fahrene Geschwindigkeit relevant,
allein aufs gekonnte Motorradfah-
ren kommmt’s an. Die teilnehmen-

WIESO...

Sie erst uns fragen sollten,

bevor Sie eine Honda oder Yamaha

kaufen?
Kommen Sie zu ELBERS!!!
Wir geben Ihnen die Antwort.

LEOLER

HAGEN 7 - NEUE STR. 28B - 02331/40200

den Motorridder miissen denn auch
fiir den 6ffentlichen Verkehr zuge-
lassen sein und den Bestimmungen
der StVZO entsprechen.

Im Preis enthalten ist nicht allein
das Motorradtraining, 3 Ubernach-
tungen mit Vollpension gehoren
ebenso dazu. AuRerdem erhéltjeder
Teilnehmer Stoffaufndher, Aufkle-
ber, Startnummern, Teilnehmerur-
kunde sowie einen Schuberth-
Helm. Anmelden zum ,Schuberth-
Motorradtraining am Niirburgring*
kann man sich noch bis zum 15.5.,
doch erfolgt die Vergabe der be-
grenzten Teilnehmerpldtze in der
Reihenfolge des Nennungsein-
gangs. Ausschreibungen gibt’s bei:
Schuberth Helme GmbH, Postfach
5029, 3300 Braunschweig. <

Neues vom Ring

bgerissen wurde inzwischen

das altehrwiirdige Hotel am
Ring. Esentsprachnicht mehr heuti-
gen Sicherheitsanforderungen, ein
Umbau wire teurer gekommen als
der Neubau. Rennbesucher und Ta-
gesgdste miissen aber dennochnicht
hungern, ein als Ersatz errichteter
Zeltbau bietet alle Voraussetzun-
gen, gegen Durst und Hunger auch
weiterhin erfolgreich anzugehen.
Das neue Zeltrestaurant wird von
Andre Peters, einem Holldnder mit
internationaler Erfahrung als Car-
rier, geleitet und ist auch an Rennta-
gen ohne Eintrittskarte zu errei-
chen. Es liegt vor den Eingéingen zu
den Tribiinen und ist taglich von 10-
22 Uhr geoffnet. Neben kleinen
Snaks, die auch mal schnell im Ste-
hen verdriickt werden konnen bie-
tet eine umfangreiche Speisekarte
mittags und abends reiche Auswahl.
Und falls in diesem Jahr tatsdchlich
ein Sommer stattfinden sollte: Auch
Eis gibt es reichlich.

Alte Ringkenner werden sich darti-
ber wundern, daf am Eingang des
Zeltes ,Niirburgringklause“ steht.
Der Wirt der alten Niirburgring-
klause hat das Namensrecht abge-
treten, auf dasjemand anders erfolg-
reich in seine Fullstapfen treten
mag. <




